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Austatud Kliimaministeeriumi esindajad,
Liiklusseaduse ja autoveoseaduse muutmise seaduse eelndu muudatuse ettepanekud

Taname Kliimaministeeriumit véimaluse eest raakida kaasa Eesti riigi seisukohtade kujundamisel. Eesti
Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsioon (ELEA) on saanud oma liikmetelt tagasisidet ja esitab oma
seisukohad ja ettepanekud riiklike vastuste koostamiseks.

Moo6dunud aasta I6pus 07.12.2023 podrdus Eesti Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsioon (ELEA)
Tallinna linna poole, et leida lahendus probleemile, kus mitmetel pealinna teeldikudel (Parnu
maantee, Tehnika tdnav, Narva maantee jne) on tédielikult tOkestatud ligipads rattateede &ares
asuvatele hoonetele, mistottu ei ole véimalik neis piirkondades sdidukit kauba maha laadimiseks
peatada ega sealsetele klientidele kaupa katte toimetada. Muudes kohtades on sunnitud vedajad
valima, kas saavad trahvi sdiduteel voi kdnniteel peatumise eest. Kirjeldatud olukord riivab tugevalt
transporditeenuse osutamisega tegelevate ettevotjate ettevGtlusvabadust ning tekitab olulist kahju
seoses vOGimatusega tdita selliste teede aares paiknevate klientidega solmitud transporditeenuse
lepinguid.

Kevadel 27.04.2023 kohtusid osapooled ka Uhise laua taga, et lahendusi arutada, kuid nidd on
tegutsema asunud hoopis kliimaministeerium, kes on muutmas seadust nii, et luua uusi piiranguid ja
suuremaid karistusi, kuigi lahendused puuduvad tdielikult. Kaupmeeste ja transpordifirmade
hinnangut seadusemuudatusele ei ole kisitud.

Muudetava seaduse jargi keelatakse muuhulgas tdielikult kdnniteel ning jalg- ja jalgrattateel
peatumine ja ka naiteks kauba laadimine. Valja arvatud siis, kui selleks on loodud eraldi parkimis- voi
peatumiskohad. Selliste kohtade loomine on pandud aga eelkdige kohaliku omavalitsuse dlule.

ELEA ja meie lilkkmed koos kaupmeestega on korduvalt kdinud Tallinna linnalt palumas, et linn ehitaks
tanavatele vastavad parkimistaskud, kus kaubikud ja kaubaveokid saaksid turvaliselt peatuda. Senini
pole seda juhtunud. Vaadates peagi valmivaid Tallinna mahukaid tanavate rekonstrueerimisprojekte,
siis ei tundu ka seal sellega olevat arvestatud. Eelnev kogemus ei anna just suurt lootust, et kesklinna
kaupmehed hakkaks niild linna poolt saama lahedusse kaubaveoks eraldatud kohti. Jutt pole ainult
poodidest, ka linnavalitsusse ei saa ilma trahvita kaupa tuua.

Klsimus pole ju lihtsalt selles, et kaupmehed tahaksid oma kaupa vdimalikult ukse ette saada. See kdik
on seotud liiklusohutuse, ajakulu, maksumuse ja ka keskkonnamdjuga. Olukorras, kus kaubasaaja
laheduses pole voimalik peatuda, tuleb kaup maha laadida kaugemal asuvas avalikus parklas ning
kohale toimetada naiteks kaubakaruga (pole just kerge meie kliimas). Esmapilgul tundub, et jala liikuv
kuller on keskkonnale hea, kuid reaalsuses tahendab see seda, et kaupa joutakse lihe kdiguga palju
vahem laiali vedada ning vaja laheb veelgi rohkem kaubikuid kogu t66ga Uhele poole saamiseks.
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Tulemuseks on veelgi rohkem kaubaautosid liikluses, suurem maoju kliimale, ohutusele ning ilmselt ka
moni pankrotistuv ari, kes ei suuda kinni maksta keerukamat transporti.

Igal juhul tdusevad transpordihinnad hiippeliselt ning ilmselt nii monigi ari kolib kesklinnast
kaugemale. Kuidas aga kliendid saavad kaugemal asuvatesse aridesse? lkka autoga.

Sooviks vaga, et kliimaministeerium ja Tallinna linn teeks oma otsuseid ikkagi labimdeldumalt ning
vOttes arvesse suurt pilti, sest linnaruum, nagu ka globaalne kliima, ei toimi vaakumis. Olgu
lahenduseks siis seadusesse kirjutatud kohustuslik laadimiskohtade arv, nende tahistamise kohustus,
vastav kohustus uusarendustele v6i hoopis midagi muud.

Kokkuvottes voimalike lahendustena ndeme, et kirjeldatud teel6ikude darde oleks nditeks sobiv
planeerida veose laadimiseks ettendhtud peatumiskohad v6i voimaldada paiguti ligipaasu nende
teede adres kulgevatele konniteedele, millel s6iduki peatamine on lubatav liiklusseaduse § 20 Ig 6
alusel. ELEA ei toeta kaesoleva Liiklusseaduse ja autoveoseaduse muutmise seaduse eeln6u
menetlemisel § 1 Ig 6, mis tuleks tdielikult eelndust vilja jatta ning kompromissina kaaluda kehtiva
liiklusseaduse § 20 Ig 6 sOnastuse ja meetrite tdiendamist.

Teie tagasisidet ootama jaades,
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