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Eestis on suur autojuhtide puudus ning
vaja oleks poliitilist tahet, et pikad,
efektiivsust tdstvad autorongid 25,25 m

ja 60 tonni taismassiga teedele lasta.
Foto: Shutterstock

Mida toob aasta 2023 kerkivate
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hindade ja pusiva toojouvajaduse
valguses?

Transpordi- ja logistikasektorit voib pidada majanduse vereringeks, sest nendest s6ltub
enamik teisi majandusvaldkondi ning koigi Eestimaa elanike igapdevaeluks tarvilike
kaupade olemasolu. Mis toimub sel turul hetkel ning mida oodata kdesolevalt aastalt,
ridgivad Eesti Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsiooni (ELEA) néukogu esimees
Toomas Orutar ja juhataja Herkki Kitsing.

Gerli Ramler

itsing sonab, et
Festi transpordi
ja litkuvuse aren
ukava 2021-2035
ndeb ette suurendada trans-
pordisiisteemi konkurentsi- '%ﬁ
voimet, arendades seda sadst- ‘6{—,-
valt, nutikalt ja kulutdhusalt,
vahendades selle keskkonnajalajalge
ning muutes taristul liiklemise ohutu-
maks. «Samas ei eesmargista transpordi
ja liikuvuse arengukava riigi ootuseid
maanteetranspordi sektori toimimise
tohususele ja panusele kliimaeesmarkide
saavutamisse. Rohepoordega seotud tee-
mad tulevad tiha aktuaalsemalt ettevotte
igapdevategevustesse sisse ning koostoos
sektoriettevotete ja Rohetiigriga koosta-
takse sel aastal ka rohepoorde teekaarte
poliitiliste otsuste sisendiks.»
Viimastel aastatel - viljaarvatud
koroonaviiruse levikuaegsete piiran-

/ritsing

gute ajal - on kau-
bavedude maht
maanteedel ja
raudteel ol-
nud veidi iile
50 miljoni
tonni. Maan-
teel on veetud "o
keskmiselt 55% ja “g
raudteel 45% kaubama-
hust. Samas Furoopa Liidus moo-
dustab autovedu enam kui 70% kogu
maismaa-kaubaveost, mis tahendab,
et Eesti kaubaveo osakaal raudteel on
tunduvalt suurem kui teistes Furoopa
riikides. Ule 90% raudteel veetavatest
kaupadest moodustavad keemia- ja
naftatooted ning polevkivi. Maantee-
veol domineerivad puisteained nagu
kaevandus- ja karjdaritoore, puit, pol-
lumajandustooted ja toit - kokku 70%
kaupadest.
«Maantee- ja raudteevedusid vas-
tandada ei ole otstarbekas ega vajalik.

Ory tar

Molemal on oma koht ja loo-
mulik arengutee. Arvesta-
da tuleb siiski, et tile 80%
veoteenuse miitigimahust
liigub maanteedel,» lisab
Kitsing.

s

Energiakriis alles hakkab
end tunda andma

Toomas Orutar titleb, et prae-

gune majandusolukord on {isna
keeruline ja tana paranemismarke niha
pole. «Vastupidi, olen arvamusel, et ener-
giakriisi taiismoju majandusele alles hak-
kab avalduma. Fkspedeerijatele hakkas
aga negatiivne trend moju avaldama juba
enam kui aasta tagasi. Lisaks annab ma-
jandusele hoobi tarbimise vihenemine,
inimestel on pandeemia ajal kogutud
sddstud ja pensionifondist vdlja voetud
raha otsakorral. Oma suurt méju avalda-
vad ka Euribori ja baasintresside tous -
koik need faktorid vihendavad ettevotete
kasumlikkust.»

Reklaami projektijuht Lilia Roos, lilia.roos@postimeesgrupp.ee, Reklaamitoimetaja Elina Aldur, elina.aldur@postimeesgrupp.ee, Keeletoimetaja: Triin Ploom-Niitra, Kiiljendaja: Tiit Sermann,

Viljaandja: Postimees Grupp AS Triikk: AS Kroonpress
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ELEA juhataja Herkki Kitsingu hinnangul on vaja leida riigipoolne rahastus raudteetaristu iileval pidamiseks, mida seni hoidis tleval transiit-

kaubavedu.

Ta nendib, et majanduse jahenemine
suurendab erinevates sektorites t66puu-
dust ja paljud ettevotted on sunnitud oma
tootajaid koondama. «Logistikasektor
pddseb sellest vaiksema ehmatusega,
kuna siiani on sektoris olnud pigem t66-
joupuudus, eriti veonduses ja laonduses.
Festi Panga hinnangul tipneb téopuudus
umbes 9% juures 2024. aastal.»

Soja moju voimendab Orutari sonul
jarjest rohkem ebakindlust meie piirkon-
nas. «kFestisse ei juleta enam investeerida,
kardetakse soja eskaleerumist Ukrainast
valjapoole ja meie regioon on koige suu-
rema riski all. Eraettevotjad on suuremad
investeeringud edasi litkanud ja ootavad
stabiilsemat aega.»

Vaadates kdesolevale aastale tuleks
Herkki Kitsingu hinnangul arvestada
kiituseaktsiiside miinimumini viimise
ning taiendava otsetoetusega veonduset-
tevotetele. Siiski on vaatamata keerukale
olukorrale suutnud transpordi, ekspe-
deerimise ja logistikateenuste ettevotted
visalt vastu pidada viimase kolme aasta
kriisidele ja kohanemine muutustega toi-
mub igapdevaselt.

Eesti teedevork vajab pikka plaani, et
me ei muutuks Euroopa daremaaks

«Poliitilisest valikust soltub, milline
hakkab olema kiituseaktsiis. Kaugus
suurtest turgudest paneb meie ekspor-
tiva ja importiva sektori konkurent-
sivoime proovile, sest mida korgem on
kiituseaktsiis, seda korgemaks lahevad
kaupade ja teenuste hinnad ning konku-
rentsivoime saab tugevalt kahjustada,»
nendib Kitsing. «Seetdttu on vaja hoida
kiituseaktsiisi madalal tasemel. Tarbi-
mispidu on labi saanud ja to6tlev toostus
nditab ohumarke. Mitmed suured tegijad

plaanivad kasvatada turuosa, kuigi ma-
hud on tdendoliselt kukkumas. Iisaks on
meil suur autojuhtide puudus ning vaja
oleks poliitilist tahet, et liiklusseadus dra
muuta ja pikad, efektiivsust tostvad au-
torongid 25,25 m ja 60 tonni tdismassiga
teedele lasta.»

Teedevork peab ELEA vaates muu-
tuma riigi strateegiliseks prioriteediks.
Samas on Eesti Taristuehituse Liidu and-
meil Festi riik parast taasiseseisvumist
suutnud 31 aastaga Tallinn-Parnu, Tal-
linn-Tartu ja Tallinn-Narva vahel rajada
kokku vaid 120 kilomeetrit ehk keskmi-
selt aastas 3,9 kilomeetrit neljarajalisi
teid. Sisuliselt pool valmis neljarajalistest
on tehtud noukogude ajal, aga ehitamata
on veel ligi 317 kilomeetrit. Sama tempoga
jatkates valmivad 2 + 2 pohimaanteed
neil Ioikudel aastaks 2103.

«Teedevork vajab stabiilset rahas-
tust, ei saa meie inimeste pealt kokku
hoida,» titleb Kitsing. «Festi vajab tee-
devorgu pikka plaani ehk visiooni, mis
muudab Eesti majanduslikult tugevaks,
kindlustab meie julgeolekut ja tagab
meie inimestele vadrilise ning turvalise
elukeskkonna. Vastasel juhul muutume
Furoopa aaremaaks. Transpordisektori
taristu arendamine peab olema jdrjepidev
ja stisteemne, et tagada kaupade liikumi-
ne konkurentsivoimelises keskkonnas.»

Seetottu on ELEA liikmed mures rii-
gieelarvestrateegias 2023-2026 kavanda-
tud teede investeeringute loppemise pa-
rast. Vastupidi, Festi majanduse arengu
huvides peaks transpordi- ja logistikata-
ristusse investeerima jarjepidevalt ja se-
nisest enam, sealhulgas selleks, et liikuda
kliimaeesmarkide saavutamise suunas.
Uhes kuus liigub 36 000 veokit Balti rii-
kide kaudu Soome. Seega riiklikult stra-

Foto: Shutterstock

teegiliselt oluline on Tallinn-Parnu-Ikla
ehk pohimaantee F67 ehitus 2 + 2 teeks,
sest seda labib 1/3 Baltikumist libisoitvast
maanteetranspordist.

Samuti on vajalik Tallinn-Tartu-Vo-
ru-Koidula/Luhamaa ehk E263 maan-
tee Iopuni ehitus 2 + 2 pohimaanteeks.
Korraliku taristu olemasolu on tarviline
ka riigi julgeoleku seisukohast, et oleks
tagatud inimeste ja kaupade liikumine
kriitilistes olukordades. «Pikemas vaates
voimaldaks 2 + 2 teede tekkimine EMS-i
ehk moodulveokite magistraalidele luba-
da kasutusele votta ka isesoitvaid soidu-
keid,» nendib Kitsing ja kordab, et hada-
vajalik on pohisuundadele 2 + 2 teed vilja
ehitada ning eriti kriitiline VIA Baltica
16ik Tallinn-Parnu-Ikla, mis oleks vaja
kiiremas tempos valmis saada.

Mis toimub lennu-, mere- ja
raudteetranspordisektorites?

Lennutranspordisektoris on Kitsingu so-
nul hinnatasemed aasta loikes stabilisee-
runud. «Noudlus ja globaalne jahtumine
on ees ootamas. Otsitakse soodsamaid
lahendusi ning ollakse valmis kaupa lii-
gutama raudtee ja meretranspordi peale
timber.»

Talisab, et meretranspordisektoris on
senised hinnad kukkumas. «Konteinerite
hinnad kukkusid mullu novembris 50%,
aga kui palju 2023. aastal, ei tea. Kohati
on hinnad langenud juba teatud mars-
ruutidel koroonaeelsele tasemele. Kogu
sektorit mojutavad nii Furoopa Liidu ja
Hiina suhted, inflatsioon, muutuda voib
noudluse ja pakkumise vahekord. Opti-
mismi on raske hoida, sest stabiilsust on
vahe ja inimeste saastud vahenevad. Mo-
ned laevaliinid suudavad kaupa liigutada
40-45 nadalaga, teised jélle 70 nadalaga.
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Milline on Eesti to6tleva toostuse eelis Euroopa turgudel, kui meie palgakulud téusevad ja la-
henevad Euroopa tasemele, meie energiakulud on kdrged, me asume Euroopa majanduskeset
arvestades kdige kaugemas punktis ning meie logistikakulud on suhteliselt kdige kdrgemad?

Foto: Shutterstock

Mina nden, et ollakse rohkem hinnaelast-
sed ja kui noudlus kahaneb, on kontei-
nerite hinnad jaddmas monel marsruudil
vaid 2000-3000 dollari tasemele.»

Raudteetranspordisektor on piiratud
ja ELEA liikmete hinnangul tuleks vilja
moelda uusi marsruute, et kaupu Furoo-
passe tuua. Raudtee eildhe juigale poole
ning transiitkaupade maht viheneb. Vaja
on leida riigipoolne rahastus raudteeta-
ristu iileval pidamiseks, mida seni hoidis
iileval transiitkaubavedu.

Kullersektori puhul on ndha ma-
hulangust ning samas kiituse, palkade
ja muude kulude survet. «Inflatsiooni ja
intressimddrade tous mddrab dra tarbi-
mise languse. Noored ja pereinimesed
tarbivad kiill rohkem, ent luksustoodete
ostmine on vihenemas ja trend liigub
soodsamate kaupade suunas. Samuti
vaheneb mugavustoodete kasutamine,»
selgitab Kitsing.

Liikuvuspakett on toonud kaasa
poordumatu kallinemise

Mullu 21. veebruarist kehtiva Furoopa
Liidu liitkuvuspaketi ehk EU Mobility
Package’i mojud avaldusid Kitsingu so-
nul selgemalt juba eelmise aasta teises
pooles. «Joustunud uued regulatsioonid
muutsid veoressursi tasakaalu FEuroopas.
Ldane-Euroopa turgudelt, kus kasutati
peamiselt Ida-Furoopa vedajaid, oli osa
ressursist sunnitud teatud regulaarsu-
sega vdljuma, et naaseda asukohariiki.
See pohjustas ressursinappuse ja seelabi
hinnatousu. Lisaks muutus ka autojuh-
tide tasustamise kord, sundides vedajaid
maksma teenuse osutamise asukoharii-
gi kohast palka, mis kergitas t6ojoukulu
suuremaks ja tostis omakorda veohinda.

Need on ehk peamised liikuvuspaketi
mojud: ressursinappus ja tootmissisendi
kallinemine.»

Ta moonab, et tegelikult tabas maan-
teevedude sektorit 2022. aastal tdiuslik
torm. «COVID-19 aegsed madalad kiituse-
hinnad hakkasid tdusma ja saavutasid
vallandunud Venemaa-Ukraina soja tottu
rekordilise taseme. .dane-Furoopast ka-
dus suur hulk Ukraina ja Valgevene pa-
ritolu autojuhte, kelle asendamine ei ole
siiani onnestunud. Siia lisandunud korge
inflatsioon viis iiles nii varuosade, hool-
duse kui ka kindlustuste hinnad. Uute
autode saadavus oli piiratud ja hinnad
markimisvdarselt tousnud,» loetleb ta.
«Koik need kokku pohjustasid veokulude
erakorralise kasvu.»

Vastavalt uuringufirma Panteia and-
metele kasvasid veoettevotete otsekulud
ilma kiituseta 2022. aastal keskmiselt 7%
vordluses eelneva aastaga. Uuringufirma
hinnangul on see kallinemine, mis enam
tagasi ei poordu ehk palgad enam ei lan-
ge, hooldused ja kulumaterjalid ei odavne.
Kui siia lisada veel kiituse osakaal 13,6%,
siis voib radkida juba otsekulude tdusust
21% vorra. Tegemist on Furoopa kesk-
mise trendiga; erinevate riikide regio-
naalsed eriparad tuleks siia veel juurde
arvestada.

Suur hulk autojuhte on Idhiaastail
tooturult lahkumas

«Ulalpool kirjeldatut tuleb 2023. aastal
korrutada oodatava negatiivse majan-
duskasvuga. Kuidas reageerivad turud
kasvanud kulude tingimustes vahene-
nud ja endiselt vihenevatele veomahtu-
dele? Kuidas leida kohalikelt turgudelt
uusi juhte? Prognoositakse, et Furoopas

keskmiselt suurenevad juhtide palgaku-
lud 2023. aastal ligi 10% eelmise aastaga
vorreldes. Lisaks juhivad asjatundjad
tdahelepanu faktile, et paris markimis-
vaarne hulk tina Furoopas tootavatest
autojuhtidest valjub to6turult 2026. aas-
tal vanuse tottu,» kirjeldab Kitsing seisu
toojouturul.

Ta nendib, et samad trendid on ka
Festis tosiseks probleemiks. «Uute juh-
tide pealekasvu sisuliselt pole ning on
vahetoenaoline, et lahiaastatel suudab
tehnoloogia mingi kiire lahenduse leida.
Viljakutsed seisavad kogu Festi tootleva
toostuse ees. Meie regioonile on iseloo-
mulik koost66 ja allhange Skandinaavia
ettevotetega, kes omakorda miitisid oma
tooteid Venemaale. See turg on nahtavas-
ti tulevikuks kadunud. Milline on Eesti
tootleva toostuse eelis Furoopa turgudel,
kui meie palgakulud tousevad ja lahene-
vad Furoopa tasemele, meie energiakulud
on korged, me asume Furoopa majandus-
keset arvestades kaige kaugemas punktis
ning meie logistikakulud on suhteliselt
koige korgemad? Eks tulevik naitab. Kiil-
lap me hakkama saame - eestlased on
nutikad.»

Alates eelmise suve keskpaigast
suurema hoo sisse saanud inflatsiooni
mojud joudsid mullu neljanda kvartaliga
ka transpordi, ekspedeerimise ja logis-
tikateenuste sektorisse. Toojouvajadus
piisib endiselt suur ning surve palkadele
seoses hinnatousudega korge. Vaatamata
sellele, et hinnad on tdusnud, jahenes ka
noudluse pool 2023. aasta esimeses kvar-
talis ning seda on margata majanduses
ning ettevotete kaibenumbrites. Siiski on
sektorites ettevotteid, kel laheb stabiilselt
voi kes on suutnud kerget kasvu sdilitada,
ent see on suuresti tingitud hinnatousu-
dest ja riskide hajutamisest.

Praegu teadaolevalt on eelmisel aas-
tal alates 24. veebruarist ELEA liikmes-
konnast kaks ettevotet 1opetanud oma
tegevuse, iiks neist on miitigis. Molemad
olid mikroettevotted iihe tootajaga ning
raskused tulid seoses sellega, et nad olid
spetsialiseerunud Venemaa voi Valgeve-
ne klientidele. Suurte koondamiste kohta
Kitsingu sonul hetkel veel onneks teateid
pole, kuigi eclmisel aastal raudteesektoris
see siiski juhtus. Hetkel on siiski pigem
pdevakorras toojoupuudus nii autojuhti-
de, kullerite, laotootajate, ekspedeerijate,
logistikute ja teiste sektori tootajate osas.

«Korgete energiakandjate, kiire inf-
latsiooni ja muude pohjuste tottu on ka
meie sektori ettevotete arengukasv pidur-
dunud. Chiskonna seisukohast on meie
hinnangul oluline, et laoteenus, transpor-
diteenus, autoveod, veondusevaldkond ja
kullervaldkond toimiksid operatiivselt
olukorras, kus tuleb tagada tarneahela
piisimine,» iitleb ELEA juhataja. <I'tans-
pordi- ja logistikasektor hoidis kriisi ajal
ning hoiab ka praegu liilina majandust
toimivana ehk on olnud majanduse vere-
ringe nii modda maad, raudteed, libi 6hu
kui ka merel.»
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Veoste maht sadamates ja raudteedel langes,
reisijate arv kasvas

Eesti sadamates ja raudteedel méjutasid mullu veoste mahtu erinevad kaubavedudele kehtestatud sanktsioonid,
sest nii raudteede kui ka sadamate kdibest on olulise osa moodustanud kaupade transiit Venemaalt ja Venemaale.

sadamate kaudu 2022. aastal 33 mil-

jonit tonni veoseid, vorreldes aasta
varasema 39 miljoni tonniga kahanesid
mahud 15%. Langus tuli laevadele lastitud
veoste arvelt: lastitud veoste maht langes
25%, 26 miljonilt 20 miljonile tonnile. Lae-
vadelt lossitud veoste maht - 13 miljonit
tonni - jdi varasema aastaga vorreldes sa-
maks.

Festi raudtee-ettevotted vedasid 2022.
aastal kokku 18 miljonit tonni veoseid, mis
vorreldes 2021. aasta 23 miljoni tonniga oli
249% vahem. Avalikul raudteel veeti lausa
47% vihem veoseid, 6 miljonit tonni 12 mil-
joni tonni asemel. Raudteeveoste mahud on
langenud peamiselt transiidi arvelt.

Reisironge kasutasid soitjad 2022. aas-
taljdllegi enam kui aasta varem. Rongidega
tehtud soitude arv kasvas 16%, 6 miljonilt
7 miljonile aastas. Osakaalult oli reisijate
arvu aastane vahe suurim kevadkuudel,
mida voib selgitada 2021. aasta kevadise
koroonalaine ja piirangute mojuga.

Statistikaameti andmetel veeti Festi

Tallinna lennujaam palvis parima
lennujaama tiitli

Mirtsi alguses kuulutas Airports Council International (ACI) World koostd6s reisitehnoloogiaettevéttega Amadeus
vilja 2022. aasta lennujaamateenuste kvaliteedi (ASQ) auhinna véitjad. Tallinna lennujaam pilvis maineka
rahvusvahelise lennujaamade auhinna: parim lennujaam 2022 kahe kuni viie miljoni reisijaga lennujaamade seas.
Lisaks oli Tallinna lennujaam iiks viiest maailma lennujaamast, mis sai auhinna pikaajalise hea to0 eest.

ennujaam panustab reisikogemu-

I se mugavamaks ja efektiivsemaks
muutmisesse pidavalt uusi lahen-

dusi leides, naiteks avas mullu iseteenin-

dusliku pagasiloovutuse AirBalticu ja
SAS-i reisijatele, uute vdravate ala koos

egg_]_mode nse ning

Alates tanavu jaanuarist voib Tallin-
na lennujaama territooriumil ndha liiku-
mas Auve Tech OU autonoomseid soidu-
keid, mida kasutatakse Magnetic MRO
tootajate ja vdikepakkide transportimi-
seks. Uus logistikalahendus aitab inimes-
pade liikumist lennujaamas

e
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ning angaaride vahel muuta autonoom-
seks ja margatavalt keskkonnasobraliku-
maks. Tulevikus loodab lennujaam auto-
noomseid soidukeid lennujaama
territooriumil laiemalt kasutada, muuhul-
gas ka nditeks relsl]ate veok



Tooraineks on saematerjal/vineer
OSB-plaat, lainepapp, kargpapp ja
lisaks see, mis vaja.

Transpordime pakendid sinna
kuhu vaja ja siis kui on vaja.

Kuumtdddeldud saematerjaliga (HT)
ISPM-15 standardile vastavad
lahendused teeme nii nagu vaja.
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Tallinna Sadam ja Utilitas Wind teevad
meretuuleparkide arendamiseks koostood

Tallinna Sadam ja Utilitas Wind s6Imisid iihiste kavatsuste memorandumi eesmadrgiga kiirendada meretuuleenergia
arengut nii Eestis kui ka Baltiriikides laiemalt. Tallinna Sadama juhatuse esimehe Valdo Kalmu sénul on ettevétte iiks
eesmadrkidest saada juhtivaks avameretuuleparke teenindavaks ettevotteks Balti ja Pohja-Euroopa piirkonnas.

allinna Sadama noukogu on otsustanud investeerida kuni

53 miljonit eurot Paldiski L.ounasadamasse uue, 310-meet-

rise kai ehitamiseks koos 10 hektari suuruse tagala-alaga.

Uus kai tagab voimekuse votta sadamas vastu suure siivisega

eriotstarbelisi laevu, mida kasutatakse meretuuleparkide ehita-

misel ja tuulikute komponentide transpordil. Suur tagalaala voi-

maldab erinevaid ettevalmistustéid generaatorite ja tuulikulabade

ning muude komponentide valmistamiseks ning ladustamiseks
enne laevale lastimist.

Uheks Tallinna Sadama ja Utilitase koostéovoimaluseks on

Saare-Liivi meretuulepargi arendamisega seotud tegevused. Utilitas

Windi arendatav Saare-Liivi meretuulepark asub Liivi lahes ning
valmib plaanide kohaselt 2028. aastal. Arenduse esimeses etapis on
planeeritud piistitada ligikaudu 80 tuulikut koguvoimsusega 1200
MW, mille iga-aastane eeldatav elektritoodang tiletab 5 TWh.

Tallinna Sadama miitigitulu kasvas mulle 121,7 miljoni euroni
(+11%) ja kasumiks kujunes 25,6 miljonit eurot (-0,1%). Aasta
kokkuvottes kasvas reisijate arv 98% ehk 3,5 miljoni reisija vorra,
taastudes pandeemiaga seotud litkumispiirangutest. Kaubamaht
kahanes eelmise aastaga vorreldes 21% ehk 4,6 miljonit tonni
seoses sanktsioonide rakendamisega Venemaa ja Valgevene pa-
ritolu kaubale.

Keelatud on kasutada Eesti tuiubikinnitust
mitteomavaid LED-valgusallikaid séidukite
valistes valgustusseadmetes

Transpordiameti teatel on valgustuslahenduste tootja Osrami kodulehel eksitav info, et Eestis on
lubatud Osrami vahetatavate LED-valgusallikate kasutamine sdidukite valistes valgustusseadmetes
halogeenvalgusallika asemel. Tegemist on Saksamaa tiiiibikinnitusasutuse valjastatud siseriikliku
tuiibikinnitusega, mis kehtib vaid selle vdljastanud riigi territooriumil ehk siis Saksamaal.

a teiste tootjate toodete valikus ei ole veel vahetatavaid

LED-valgusallikaid, mida voiks Festis liikluses oleval

soidukil kasutada. I.LED-valgusallikat lubatakse Festis
kasutada soiduki ldhi- ja kaugtulelaternas siis, kui see on saanud
URO eeskirja ehk F-reegli kohase tiiiibikinnituse.

Laternas kasutatav lamp/valgusallikas peab vastama F-reegli
nr 37 voi nr 99 voi nr 128 nouetele. Nditeks hiljutiste E-reegli nr 37
muudatuste jargi on voimalik valgusallika tootjal saada tiitibikin-
nitus ka LED-tehnoloogial pohinevale valgusallikale, kuid nende
laiemale turule joudmisega voib minna veel aega.

Martsist avanes taas innovatsiooni- ja

arendusosakute toetus

Ettevotlus- jainfotehnoloogiaminister Kristjan Jarvan allkirjastas innovatsiooni- ja arendusosaku meetme
maddruse, mille eesmark on toetada ettevotjate vdikesemahuliste arendus- ja innovatsiooniprojektide elluviimist
koosto0s innovatsiooniteenuse pakkujaga. Toetuse taotlemist korraldab EAS-i ja Kredexi iihendasutus.

ihtilugu on ettevotjatel koige raskem teha esimene in-

vesteering arendus- ja innovatsioonitegevusse, kuna

puudub varasem kogemus, vajalikud teadmised voi
partnerid, kellega koos seda teha,» sdnas minister Jarvan ja
lisas, et kuna arendus- ja innovatsioonitegevus on ettevotja sei-
sukohast riskantne tegevus, eriti vdike- ja keskmise suurusega
ettevotjale, siis riigi tugi selle soodustamiseks on vaga vajalik.
«Osakute toetuse abil on ettevotjal uue toote voi teenuse osas
voimalik nditeks testida ja arendada oma ideid, tellida sertifit-
seerimise ja standardiseerimise voi diguskaitsealaseid teenu-
seid, arendada prototiitipe voi viia ldbi teostatavusuuringut.»

Allkirjastatud madrusega jatkatakse innovatsiooni- ja aren-
dusosakute toetusmeetme rahastust. Alates 2009. aastast on osa-
kute meetme abil rahastatud tile 2500 projekti kogusummas iile
21 miljoni euro. Mdaruse kohaselt toetatakse Festi driregistrisse
kantud vaike- ja keskmise suurusega ettevotjaid, tihe projekti
maksimaalne toetussumma innovatsiooniosaku projektile on
7500 eurot ja arendusosaku projektile 35 000 eurot. Projekt peab
panustama vahemalt tihte nutika spetsialiseerumise fookusvald-
konda, milleks on digilahendused igas eluvaldkonnas, tervise-
tehnoloogiad ja -teenused, kohalike ressursside vaarindamine,
nutikad ja kestlikud energialahendused.
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automarkide edasimiidija

25 AASTAT HOOGSAT
soiduautode ja vaikebusside vedu

estimaalaste armastus uute autode
Evastu on Uldteada ja seda ei suutnud

kSigutada isegi raske aeg pandeemia-
rindel. Mil viisil aga uued ja uhked autod
Eestisse esinduskauplustesse jduavad?

Olulist rolli uute autode eestlasteni too-
misel mangib kindlasti Sivitrans, keda on
usaldusvadrse partnerina tegevuse algus-
aastatest peale mitmete tippmarkide trans-
portimisel usaldatud - Amserv, Elke ja
Topauto. Naitena voib tuua, et igal nadalal
jouab Sivitransi t66 tulemusel Eestisse kesk-
miselt 100-120 Toyota mudelit. Just Toyota
erinevate mudelite vedu moodustab suure
osa Sivitransi t60st - peaaegu koik salon-
gis uut omanikku ootavad Toyotad on sin-
na saabunud Sivitransi treileril.

Sivitransi looja ja juht Marco Pals pidas
enne ettevdtte loomist jalgrattapoodi ning
oma esimese treileri soetas ta Jaguari poo-
di pidavalt rootslaselt. Treileri ostuks laena-
tud raha tasus end igati dra, sest (isna pea
avanes voimalus Baltikumis Toyota mude-
leid transportima hakata, jargnesid sdidud
Saksamaale. 2001. aastaks soetati juurde
uus treiler ja ei lainud kaua, kui ettevot-
tel oli kasutada juba 12 treilerit. Autode ja
minibusside vedudele lisandusid ka mdned
kilmveod Hispaaniast.

Sivitrans tahtsustab oma t66s lubadus-
te punktuaalset taitmist ja tdhtaegadest kin-
nipidamist, teenuse paindlikkust ning psi-
vaid, pikaajalisi kliendisuhteid. Oluline on
tdpsus, seda nii tellimuste sisus, tahtaega-
des kui ka muudes igapaevategevustes, nai-
teks meilidele vastamises. Tanu suurele ja

mitmekdilgsele veokipargile leiab Sivitrans
kliendi vajadustest lahtuvalt alati kdige sobi-
vama transpordivahendi. Lisaks garanteerib
Sivitrans veose turvalisuse terve marsruudi
jooksul. K&ik Sivitransi veetud koormad on
kaitstud koormakindlustusega.

Sivitrans kasutab oma TIR-vihikut, mis-
tottu veosed labivad ladusalt ka Euroopa
Liitu mittekuuluvate riikide tollipunktid -
veostel ei teki piiridel ootamatuid tollivii-
vitusi.

Sivitrans on Eesti Rahvusvaheliste Auto-
vedajate Assotsiatsiooni (ERAA) liige. Auto-
vedusid tegevate ettevitjate vabatahtliku
Gihenduse likmelisus aitab Sivitransil tdita

CITROEN

&

HYUNDAI

aktiivset rolli Eesti autoveoteenuse kvalitee-
di arendamises ja seadusandluse tdienda-
mises. Sivitrans on oma positsiooni Euroo-
pas piisavalt kindlustanud ja ettevote on
usaldusvaarne nii klientide kui ka oma t66-
tajate seas.

Liihiajalise kasu asemel seatakse pilk
alati pikaajaliselt edukate ettevotmiste suu-
nas.

sivitrans@sivitrans.ee
sivitrans.ee
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Your delivery experts
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alustada pigem varem kui hiljem.
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DPD Eesti tegevjuht Remo Kirss nendib, et roheinvesteeringuid on majanduslikult mdistlikum teha aegaméd6da, ent nendega tuleks kindlasti

Fotod: DPD Eesti

Edukamad ettevotted on need,
kes juba praegu rohetegevustesse
investeerivad

Keskkonna- ja jatkusuutlikkuse teemadega tegelemine on logistika- ja transpordi-
ettevotete jaoks aina olulisem. Rohepoorde teema mojutab vaga tugevalt ettevotete
kadekaiku ning edukamad on kindlasti need, kes oma rohetegevustesse investeerivad,

sest varem voi hiljem peavad seda tegema ka koik iilejadnud.

Gerli Ramler

etkel majutab logistika- ja
transpordisektorit sar-
(( naselt teiste sektoritega
koige enam inflatsioon ja

jatkuvate sisendhindade kasv. Keerulistes
majandustingimustes majutab kasvav inf-
latsioon suurel madral ettevotete investee-

rimisvoimekust. Samal ajal on aina suurem
surve ettevotetele muuta oma tegevust
jatkusuutlikumaks ja keskkonnasabrali-
kumaks, mis nduab just investeerimiskind-
lust,» titleb pakiveoteenuse osutaja DPD
Festi tegevjuht Remo Kirss.

Ta lisab, et kindlasti paneb keerulisem
majanduskeskkond ettevotjate julguse
investeerimiskindluse hoidmisel proo-

vile, kuid need, kes vaatavad liihiajalist
vaadet ja votavad koik sisendhindade
kasvu enda kanda, panevad pikas pers-
pektiivis oma dri valjavaated proovile ja
pidurdavad rohepooret. Transpordisektor
on energia- ja kapitalimahukas, hinnatous
on kindlasti valtimatu, sest kestlikkus dris
ei tahenda tiksnes keskkonda, vaid ka ari-
list jatkusuutlikkust.



WIIMA LOGISTICS

WIIMA

BEGE SN S

READ THE QR CODE WITH YOUR MOBILE PHONE*

READY TO TAKE YOURLQGISTICS TO THE

NEXT LEWELA,

LOGISTICS MANAGEMENT TO MATCH YOUR NEEDS*

*000 00 L ]

L LL L L ] *90® G000 0O
so00ee @ @ ® o000 0O0OOROROR
sese0e 20000000000 OOGS
eseee e soscoseece
000 00000000000
L 1 29000 e® @ @

o0 L L] o0
oo eoe e
L1 ® LL 1

WIIMA LOGISTICS GROUP
FINLAND | USA | CHINA | SINGAPORE | MALAYSIA | ESTONIA

WWW.WIIMA.COM
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DPD on viimastel aastatel teinud
hoogsaid arendusi, et muuta oma iga-
pdevategevust kestlikumaks ja keskkon-
nasaastlikumaks, olles kasutusele votnud
nii elektrisoidukid kui ka optimeerinud
oma tarneahelat. «Meie vaatame aina
enam tulevikku ning investeerime uutes-
se tehnoloogiatesse ja lahendustesse, et
oma keskkonnajalajilge vihendada,»
lausub Kirss. «Votsime esimese Festi kul-
lerfirmana juba 2019. aastal kasutusele
taiselektrilised kaubikud ning tanaseks
on meil Eesti logistikaettevotete seas
suurim elektriline masinapark, mis saab
lahiajal veelgi tdiendust. 2025. aastaks
tahame toimetada kuues Eesti suurimas
linnas pakid kohale vaid elektrikaubiku-
tega.»

Laiemalt peavad transpordi- ja logisti-
kaettevotted tema sonul iiha enam inves-
teerima oma masinapargi keskkonnasob-
ralikumaks muutmisesse. See tdhendab nii
vaiksema keskkonnajalajaljega alternatiiv-
setele kiitustele kui ka madala heitkoguse-
ga masinapargile tileminekut.

«Teine oluline osa on erinevatel I'T
lahendustel ja optimeerimistooriistadel,
mis optimeerivad logistika- ja transpor-
diettevotete veoringe ja vihendavad
keskkonnajalajalge. Lisaks on oluline osa
logistikasektori toost tulevikumahtude
prognoosimisel ning klientide ja tarbija-
te kditumise jalgimisel, et paigutada oma
pakiautomaadid vastavalt ning planeeri-

da veoringe koige optimaalsemal viisil,»
sonab DPD tegevjuht.

Tulevikusuund on isesditvad
pakiautomaadid

Suuresti on enamiku tegevuste eeldu-
seks avatus uutele lahendustele ja julgus
innovaatilisi lahendusi testida - eesmar-

giga neid ka tulevikus igapdevases t60s
rakendada. Selle heaks kinnituseks on
DPD koost6o Clevoniga, mille raames
oleme testinud Ulemiste Citys driklienti-
dele pakivedu isesditva soidukiga ja kohe
alustatakse juba uue Clevoni lahenduse
testimist eraisikutele ehk pakkide veda-
mist isesoitva minipakiautomaadiga, mis

Konteinerveod

»Meie jaoks on viga oluline
klientide rahulolu, sellepdrast
oleme varunud parima masina-
pargi ja logistikalahenduse.*

killustik jne.”

Pmsteameteveod

»jeostame erinevate puiste-
ainete vedusid nagu puidu-
hake, puidugraanul, turvas, vili,

[I!PL TRANS

teenused

Konteinerterminali

»Kaupade iimberlaadimine ja
hoiustamine. Pakume voimalust hoiustada
konteinereid meie konteinerterminalis,
Maardus Vana-Narva mnt 2.“

1S0 9001 - 1S0 14001 N

>
BUREAU VERITAS
Certification

www.pltrans.ee

+372 5025127
mihkel@pltrans.ee



Automaatsed kaupade

@I aovarustus Ol

Paljud ettevotted ja laod seisavad silmitsi
vajadusega tagada kaupade tostmine
teisele korrusele, kuna seal toimub kauba
komplekteerimine ja/voi ladustamine.

Tavaliselt teostab sellist toimingut tostuk voi korralik
Sahtlift. Kui seda tood teeb tostuk, siis voivad tekkida
erinevad probleemid:

- Kauba tdstmiseks tuleb kutsuda tdstuk, mis omakorda
votab aega.

- Eraldi tostuki kasutamine selle t66 tegemiseks on ma-
janduslikust seisukohast ebaefektiivne, samuti vaheneb
lao turvalisus, kuna tihtipeale on teisel korrusel asuv
laoluuk suhteliselt tagasihoidlikult turvatud ja seetdttu
ligipddsetav korvalistele isikutele.

Sahtlift on hea valik, kuid ka sellel lahendusel on puudusi:

- Sahtlift voimaldab tdsta ainult iihte kaubaalust korraga,
seejdrel tuleb oodata mahalaadimist ja tagasi saabumist
ning siis juba tegeleda teise kaubaalusega. Automaat-
sele siisteemile saab paigaldada vajaliku pikkusega
puhverkonveierid ja koguda neile kaupu mahalaadimise
ootel.

Automaatse kaubaaluste lifti saab integreerida olemas-

olevasse hoonesse ilma oluliste ehitustoddeta. Liftisahti

ja lifti paigaldamine eeldab hoone projekti muutmist ning
suuremaid ja kulukaid ehitustdid.

Automaatne kaubaaluste lift on hdsti mugav ja liiguta-
tav seade - kui 3ahtlift jadb hoone omanikule, siis auto-
maatset kaubaaluste lifti saab hiljem liigutada teise koh-
ta, kasvoi teise laoruumi.

Automaatne siisteem saab hakkama nii kaubaaluste
kui ka vdiksemate asjadega - karpidega, kastidega jms.

LAOVARUSTUS 0OU

Foto: Laovarustus

Pérnus paigaldatud automaatne siisteem.

Toopohimote on ddrmiselt lihtne:

Kaubaalus paigaldatakse laadimiskonveierile, mis toimib
ka puhverkonveierina. Konveieril liigub kaubaalus lifti rull-
platvormile ja sdidab automaatselt iiles. Rullplatvormilt lii-
gub kaubaalus mahalaadimiskonveierile. Konveieritel olev
andurite siisteem jalgib kaubaaluste asukohta ja suunab
neid automaatselt tdosteplatvormile. Sisendkonveier on
varustatud kaaluga ja kauba gabariitide mdotjaga.

HELISTA KOHE! +372 5656 1033 | info@laovarustus.ee
Kindlasti leiame just Teile sobiva lahenduse.
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holmab endas Clevoni isesoitvat soidukit,
uue kaubaruumi pealisehitist.

«Jatkusuutlik ja keskkonnateadlik
tegutsemine ei ole enam valik, vaid alus
selleks, et ettevottena areneda ja ellu jaada.
Seetottu on logistikasektoril vaja vaada-
ta tulevikku ja teha roheinvesteeringuid.
Need, kes tana rohepoordega kaasa ei tule,
liikkavad investeeringute koormuse tulevi-
kus véga lithikesse ajaaknasse, millega on
hiljem tihekorraga keeruline toime tulla,»
nendib Kirss.

Ta tddeb, et investeeringuid on loo-
mulikult majanduslikult moistlikum teha
aegamodda, ent nendega tuleks kindlasti
alustada pigem varem kui hiljem. «Kui me
2019. aastal esimese elektrikaubiku ostsi-
me, siis ei olnud see ariliselt kuigi ratsio-
naalne otsus, ent tanaseks on investeering
end majanduslikult digustanud. Seetdttu
oleme ka otsustanud litkuda elektrilistele
soidukitele ja rajada laadimiseks vajaliku
taristu juba praegu ja mitte teha seda 2035.
aastal, kui Furoopas keelustatakse sisepole-
mismootoriga uute autode miitik. See muu-
dab hiippelise noudluse tottu elektriautode
soetamise ettevotetele keerulisemaks ja
kulukamaks.»

Rohepddrdele kaasaaitamine annab
ettevotetele konkurentsivéime

Peamised rohemeetmed, mille kallal DPD
Festi tootab keskkonnajalajdlje vahen-
damiseks, on liinivedude keskkonna-

sobralikumaks muutmine, tarkvaraliste
lahenduste rakendamine, elektrikaubikute
osakaalu suurendamine ning pakiauto-
maatide asukohtade teadlik valimine.
Tanaseks on ettevottel 22 taiselektrilist
kaubikut ning sel aastal lisandub veel
vahemalt sama palju. Juba aastaks 2025
on plaanis Eesti kuues suuremas linnas
toimetada pakid kohale elektrikaubiku-
tega. Selleks rajatakse laadimiseks vajalik
taristu Jiri sorteerimiskeskusesse, et katta
suurima teeninduspiirkonna taiendavate
elektrimasinate laadimisvajadus. Sellel,
kuidas ja millega logistikat korraldatakse,
on oluline roll CO, heitmete vahendamisel.

«Oma ressursi planeerimisel ja logis-
tika korraldamisel tugineme olemasole-
vatele saadetise andmetele. Kvaliteetsete
andmete pohjal saame panna paika koige
optimaalsemad veoringid, et vihendada
labitava kilometraazi hulka ning valtida
tiihisoite ja pooltiihjalt soitvaid kaubi-
kuid,» lisab Kirss. «Soovides tdiendavalt
vahendada koormust keskkonnale, oleme
paigutanud pakiautomaadid nii, et 82%
Festi elanikkonnast asub DPD pakiauto-
maadist kolme kilomeetri raadiuses. Nonda
tagame, et enam kui kolmveerand Festi ela-
nikkonnast saaks pakiautomaadini jouda
jalgsi, rattaga voi tihistranspordiga liikudes
jadra hoida taiendavat koormust keskkon-
nale. Sel moel pakkide kohaletoimetamine
votab vahem ressursse.»

Samuti voetakse kogu DPD kontsernis

ROHEENERGIA
TAISLAHENDUSED:

Paikesepaneelid katusele ja fassaadile

ROBOTKULLERID

2022. aasta septembris alustas DPD
Eesti Clevon robotkulleriga pakivedu
Ulemiste City linnakus, kus robotkuller
toimetas Opiku majas pesitsevatele ko-
gukonnaliikmetele pakke kohale. DPD
Eesti, kes toimetab juba praegu kdik
pakid kohale sisinikuneutraalselt, ndeb
robotkullerites v&imalust keskkonna-
jalajalge veelgi vahendada ja innustada
ka tarbijaid valima keskkonnale vihem
koormavaid pakiveo véimalusi.

veoautode puhul kasutusele mitmekesise-
mad ja keskkonnasobralikumad kiituseal-
likad, nagu biogaas, biokiitus, elektri- ja
vesinikkiitus. Uhtlasi minnakse logistika-
keskustes ja kontorites iile taastuvenergiale.
Remo Kriss raagib rohepoordest nii
ettevotetes kui ka keskkonnas lahemalt
10. mail 2023 toimuval rahvusvahelisel
konverentsil Ulemiste City Future Forum,
osaledes rohepaneelis «Green transition in
business». Tema sonul annab rohepoordele
kaasaaitamine ettevotetele konkurentsi-
voime. «Juba tdna on suurenev vajadus
tegeleda oma protsesside ja tegevuse jat-
kusuutlikumaks ning keskkonnasobraliku-
maks muutmisega. Kestlikkus ettevotluses
ei ole pelgalt emissioonide vihendamine,
vaid sellest saab luba tegutsemiseks.»
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www.solargreen.ee

Paikeseparkide rajamine tootjale

Paikesejaamade projekteerimine

Roheenergia noustamine

Elektritootmise- ja muugilepingud

SolarGreen 0U, Hobekuuse tee 26, Tallinn 12111

®-+372 53029021, €@ SolarGreenEesti, @infolsolargreen.ee
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Linde Material Handling

WILLENBROCK BALTIC

Willenbrock
Baltic esitleb —
Linde Steer
Control!

Wi D

Tostukijuhtide 166 pole kergete kil-
last, eriti kui votta arvesse pikki t66-
paevi, sundasendit ning suurt vastu-
tust materjalide kaitlemisel.

Linde on alati proovinud leida
parimaid lahendusi just tostukijuhtide
jaoks. Mugav, vaikne ja ergonoomili-
ne todkeskkond tagab ettevottele pro-
duktiivsuse.

Praegusel ajal, kui paljud ettevét-
ted on raskustes, leidmaks kogenud ja
héid t6stukijuhte, on Linde tulnud val-
ja uue innovaatilise lahemisega tdstu-
kite maailmas — Linde Steer Control.

Antud lahenduste suurimad eelised on:
@ Ergonoomilisus

@ VVahem tdostressi juhile

@ Lihtne kasutada

@ Tapne liikumine

@ Parim nahtavus

Rooli asendavad:

Mini-Wheel — Roolimine toimub kéetoesse integreeri-
tud mini-rooli abil

Joystick — Roolimine toimub kéetoesse integreeritud
joystick-i abil.

® Automaatne rataste otseks p&dramine — joystick )

RWTH Aachen Ulikooli ja Gmbh koostéés valminud
uuringust selgub, et antud lahendustega vaheneb 6la
ligutus 25% ning kuunarnuki ligutus koguni 45%, mis
tdhendab v&hem koormust tdstukijuhile ning rohkem
produktiivsust juhtimisele.

Lahendusega saab tutvuda Willenbrock Baltic OU-s.

Praegusel ajal, kui paljud ettevétted on raskustes,
leidmaks kogenud ja héid tstukijuhte, on Linde tul-
nud vélja uue innovaatilise lahemisega tdstukite maa-
ilmas — Linde Steer Control (tavalise roolita juhtimine).

www.willenbrock.ee
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Eesti riigi transpordisektori
kaekaik teeb tosiselt muret

Senised kriisid on transpordiettevotete meeskondadele pannud suuremad
koormused ja viljakutsed. Moned alustavad ettevotted on pidanud erinevate iile jou
kdivate muutujate tottu oma tegevust vihendama voi Iopetama, aga staazikamad
transpordiettevotted on elanud heas voi halvas paev korraga ja lootnud kainele

moistusele, et iihel paeval saavad need kriisid labi.

Tiit Parik
Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsiooni
(ERAA) ndukogu esimees

tilese transpordiga, siis teevad koik liik-

mesriigid oma seadusi ja siseturukaitset

veidi erinevalt ning nende koiki-

de detailidega kursis olemine

votab rohkem ressursse kui
kunagi varem.

Reeglite rikkumine
on karistatav eriti johkral
moel ja trahvid, mis kohati
tulevad lihtsalt inimlikest

cksimustest, on suuremad
kui mone veoki kuu kdive.
Seadused, mille ettevalmista-
misega Furoopa Liidu komisjonid
tegelevad, voiksid kaasata daremaade
vedajaid, kuulata nende haalt.
Adremaade transpordiettevétted on

esti riigi transpor-
disektori kdekdigu
drast on turuosa-

istel suur mure
ja teadmatus. Soovime, et
Furoopa Liidu valja kuu-
lutatud riikliku tdhtsusega
majandussektoriga riigi juh-
tivad poliitikud ja ametnikud Parik
arvestaksid, vihemalt kuulaksid
meie muresid ning votaksid midagi ette,
aga kahjuks pole neil soovi ja tahtmist
reageerida. Kuna tegemist on piiride

OS/

Iv Pluss TALLINN  Parnu mnt 556, Laagri 677 9060 myyk@ivpluss.ee
Iv Pluss TARTU limatsalu pdik 3 740 90 66 tartu@ivpluss.ee

eriti nirus seisus, ootaks suuremat koos-
t66d riigiga

Suuresti on sektorisse sisse tulnud
kulude markimisviirne kasv (raha hind,
varade vadrtuse kasv, toetavad tegevuste
hinnad kasvanud, kindlustused jne) ja
defitsiit (uusi veokeid ja haagiseid pole
saada, varuosade tarne on tagasihoidlik),
mille tottu on turud muutunud manipu-
leeritavamaks. Teiste riikide vedajad,
kellele tehakse riigi poolt soodustusi, on
moneti paremas seisus ja see havitab Ees-
ti transpordisektori konkurentsivoimet.
Suuremad turud saavad paremini veokeid
ja haagiseid katte, vdikeste daremaadega
pole defitsiidi tingimustes kellelgi aega
tegeleda.

ENUD DAILY.
_I\g}UD NUTIKAM!

| {uus 6-kiiguline manuaalkiigukast
\/ AIR-PRO-6hkvedrustus

l(ohanduva polstriga-istmed
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LIHTNE JA MUGAV. HubWay on t&steteenusega logistikalahendus I6ppkliendile,
mis annab jae- ja hulgimidijatele uue voimaluse pakkuda oma tellijatele mugavat
toodete transporti tile Eesti. Seda lihtsa, kauba kogustel pdhineva arveldamise alusel,
mis on oluline nii edasimilija kui ka I5pptellija vaates.

HubWay pakub lihtsat ja mugavat
tosteteenusega kaubavedu loppkliendile

uigi HubWay on uus logistikateenus,
K::isavad selle taga pikaajalise koge-
usega tegijad. HubWay on osa
StoneWolf ja AloneWolf ettevdtete gru-
pist, mille fookuses on dile viieteistkiimne
aasta olnud nii Eesti-sisesed kui ka rahvus-
vahelised kaubaveod.

Sisend teenuse vajaduse osas parineb
emaettevitete pikaajalistelt koostéopart-
neritelt. Turul on tanini vaiksemate kauba-
koguste puhul mahalaadimisega logistika-
vBimalusi vahe vGi on see lahendatud I8pp-
kliendile ebam&istlikult kallilt.

HubWay on transpordi- ja
laadimisteenus iihes

K&ik HubWay veod teostatakse tdstukau-
todega ning kaup laetakse kliendi juures
maha HubWay poolt. Samuti ei pea klient
ise sel ajal kohal olema. Piisab, kui markee-
rida sobiv kauba asukoht sihtkohas v&i inst-
rueerida juhti telefoni teel.

Mugav arveldamine edasimiiiija
jalopptellija vaates

Peale mugava tdsteveoteenuse kattesaa-
davuse toob HubWay turule transpordi- ja
laadimisteenuse kauba kogusel pShineva
fikseeritud hinnastuse, mis on riskivaba nii
hulgimiitija kui ka I8ppkliendi vaatepunk-
tist. Eriti terav on teema, kui I3ppkliendiks
on ettemaksuklient, eraisik jne.

Tana pakutakse veo- ja laadimistee-
nust peamiselt tunnihinna alusel ning 18pp-
summat on ISppkliendil raske ennustada,
kuna tihti on teenuse osutamisele kuluv
aeg prognoosimatu. HubWay teenuse hin-
nad on seotud kogusega ning see muudab
arveldamise lihtsaks ning I16ppkliendi jaoks
[abipaistvaks.

Fikseeritud hinnastus aitab ettevStete
miligimeeskondadel teha klientidele trans-
pordi osas tapseid, fikseeritud kuluga hinna-
pakkumisi. Klientidele lisatakse transpordi-
kulu juba miigipakkumise faasis.

HubWay tostukautodega
tarnitakse kaupu iile Eesti

Kaubagrupid, mida HubWay tarnituna on
voimalik 1abi jae- voi hulgimiija tellida,
on ehitusmaterjalid, pdllumajandustooted,
toostusmaterjalid ehk sisuliselt kdik, mida
kannatab ilmastikule avatult vedada.

Ule Eesti teenuse osutamine on oluline,
sest mahalaadimisteenusega veod on siia-
ni olnud lokaalne dri, kattes peamiselt suu-

red linnad ja nende Iahiimbruse. Vaikesele
kogusele on tdna suhteliselt raske leida tos-
tukautoga vedajat, kes selle mdistliku hinna-
ga Tallinnast Parnu v&i Narva viiks.

Kaupade ladustamise
voimalus Tallinnas

Ettevottel on Tallinnas ka kauba ladustami-
se voimalus, mis loob koostoopartneritele
taiendavaid vGimalusi oma logistika korral-
damiseks. TootmisettevGtted saavad teatud
koguseid alaliselt ladustada HubWay laos,
kust need vastavalt tellimusele valjastatak-
se ja sihtkohta toimetatakse.

Lisaks on HubWay partner importoori-
dele ja logistikaettevotetele, kellelt kliendid
tellivad vélisriikidest kaupu. Pakume v&ima-
lust tuua kaup otse HubWay lattu, kust see
tarnitakse lubatud tarneajaga edasi kliendile.

ol HUBWAY

Liivametsa tee 6

11216 Tallinn, Eesti, EU
Tel: +372 5629 6133
E-post: info@hubway.ee
hubway.ee
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Keeruliseks on muutunud kvaliteet-
se toojou varbamine - kohalike hulgas
pole ka suure raha eest to6tajaid virvata,
kunajarelkasvu pole. Festi voiks taas ot-
sustada, kas ta soovib koolitada reaalseid
veokijuhte ja nende kaudu suurendada
rahvusvahelise transpordi stabiilsust
ning anda ettevotetele selge signaali, et
me oleme vajalikud.

Ndeme, et to6jouprobleemile pole la-
hendust, kui riik ei soovi teha erandeid
valismaalaste osas. Probleemiks on ka
palgad - mida vahem on t66turul auto-
juhte, seda kallimaks nad end hindavad
jaseda kallimaks see lopptarbijale maks-
ma ldheb. Olukord kestab, kuni valismaa
vedajad tulevad odavamate hindadega
vedama ja meie kallid autojuhid lihevad
Tootukassase arvele, riik saab neile tasu
maksta ning neid timber koolitada.

Suured probleemid on
todjoumaksustamisega

Mida varem FEesti hinnakasv peatub,
seda kiiremini inflatsiooni moju vahe-
neb - Festi transpordiettevote ei saa roh-
kem tasu oma teenuse eest kiisida, kuna
Festis on inflatsioon kdrgem kui mujal.
Ndeme, et sarnaselt ehitusega voiks
transpordisektoris rakendada peat66-
votja vastutust ehk transporditeenuse
tellija peaks hakkama kontrollima, kas
selle ettevotte veokil, millega kaup too-
di kohale, on t66joumaksud makstud.

Kahjuks vaadatakse t66joumakse ena-
masti ainult selle puhul, kellelt transport
telliti, aga mitte viimase liili osas. Tana
on koik registrid avalikud ja vastav info
koigile kdttesaadav.

Voib 6elda, et vedajate ootused uueks
aastaks on lihtsad: kuidas piisida teis-
te riikide vedajatega konkurentsis ja et
majanduslangusega ei kaasneks tdien-
davaid kriise. Kindlasti ka see, et Festi
toostused saaksid efektiivselt toimida ja
eksportida, et nad oleksid konkurentsis.
Transport pohineb stabiilsusel ja pikal
plaanil, aga hetkel ei saa osta veokeid,
kui on vaja rohkem vedada ega ole votta
vajadusel inimesi toole. Keeruliseks teeb
transpordi toimimise erinevate murede
koosmoju, mille tottu pole reaalselt voi-
malik efektiivselt transporti korraldada.

Riik peaks tegema selgeks, kas vald-
kond on vajalik ning kuidas seda arenda-
da ja osalisi kaasata. Riigilt ootaks kur-
sisolekut ning vajadusel kiiret muutmist
lahiturgude aktsiisi ja pdevarahatasude
suuruste osas, et Eesti transpordiette-
votted piisiksid teistega konkurentsis. Sa-
muti peaks riik aru saama, et sektoris on
voimalik asju paremaks, efektiivsemaks
teha, naiteks pannagi veotellijatele ko-
hustus kontrollida oma transpordipart-
neri, ka valismaalaste, maksude tasumist
ning eelkdige toojoumaksustamist. Meil
on ootused riigiga suuremale koostoole,
soovime pariselt asjadega tegelemist ja et

meie ettepanekuid voetakse ja tahetakse
kuulda.

Samas voib delda, et teame ainult
oma sektori muresid ning teiste riikide
vedajate ning tootjate muresid vaga ei tea.
Ent olukord on diglane - oleme koik koos
selles kobarkriisis ja kui siit valja saame,
oleme jalle tugevamad!

Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate
Assotsiatsioon (ERAA) on autovedusid
teostavate ettevétjate vabatahtlik tihen-
dus, mille eesmérk on autoveonduse kui
tegevusala arendamine ning oma liikkme-
te huvide ja Giguste kaitsmine.

d FULFILLY

Fulfilly funktsionaalne
laoteenus saastab
e-kaupmehe aega ja raha!

E-poodidele lao- ja tarneteenust pakkuva
Fulfilly abiga ei pea e-kauplejad enam ise
tegelema toodete pakkimise, sildistamise
ja saatmisega ning saavad kasutada Eesti 4—“
suurimaid tarnijaid parima hinnaga. 5

Ettevotte klientide sonul katab transpordilt =y
saadav soodushind peaaegu Fulfilly teenuse lﬁ*
hinna ning lisaks jaab senisest oluliselt =
rohkem aega oma e-poe reklaamimiseks
ning arendamiseks.

www.fulfilly.ee
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Bussijuhtide palka kergitaks tasuta
uhistranspordi 16pp ja alampalga
tous riigihangetes

Gerli Ramler

i ole uudis, et bussijuhte

napib ning padev-pdevalt

muutub olukord kriitili-

semaks. Hetkel on madal-
hooaeg tellimusvedudel ja sealt vabane-
vad moned juhid, kes t66otsijatena endast
madrku annavad, kuid meie jaoks koige
kriitilisem aeg oli eelmise aasta kevadel.
Juhi leidmine sarnanes siis kaevust kala
piitidmisega - mitte kedagi ei olnud votta,»
titleb tile Eesti reisijateveo teenust pak-
kuva ABuss OU juhataja Martin Roots.
«Sealt edasi on olukord ldainud pisut
lihtsamaks. Kuigi me hetkel aktiivselt
uusi to6tajaid ei otsi, potsatab nadalas
1-2 CV-d ikka postkasti ja see annab

L b ia

TEOSTAME:

Teede japlatside ehitust
Asfalteerimistoid

Asfaltkatte aukude ja roobaste parandamist
Asfaltkatte vigaste liitekohtade, pragude ja darte

parandamist

lootust, et sellel aastal saame hooajale
vastu minna sirgema seljaga kui mullu.»

Ta nendib, et reisijateveo sektori po-
hiliseks probleemiks on kvalifitseeritud
t66jou puudumine. Vanemad mehed-nai-
sed liiguvad t66jouturult viljateenitud
pensionile ning noori ei tule peale. Sel-
le pohjuseks vaib tisna tiheselt pidada
madalat to6tasu. Samas on just riik
labi erinevate ettevotete ja riigihangete
suurim tellija ja téoandja bussijuhtide-
le ning palgatéusu ohjad on selgelt riigi
kaes. «Kui hangetes oleks piisav noue
bussijuhi alampalga osas, siis see on ka
hanke voitjatele taitmiseks. Sektori tile-
jaanud, nii-6elda vahemussegmendid ehk
kommertsliinid ja tellimusveod saaksid
kindlasti sellest mojutatud. Seeldbi tou-

T —

seb ka teenuse hind, kuid seegi ei ole tina
piisaval tasemel,» arvab Roots.

Takistus on seegi, et bussijuhina
saab tood alles 24-aastasena

Busside tellimusvedusid pakkuva Esto-
nian Lines OU juhatuse liige Priit Kivi
titleb, et hetkel saavad koik liinid ja tel-
limused kenasti tehtud, kuid keerulise-
maks ldheb siis, kui nditeks mitu téotajat
peaks korraga haigeks jaama. Aga samas
saab hea bussijuht tema sonul alati t66d.

«Pohilised mured on to6jouga ikka
samad, mis varem ajakirjandusest 1dbi
kdinud: bussijuhtide korge keskmine
vanus, juhte laheb igal aastal rohkem
pensionile, kui noori peale tuleb. T66 on
raske, toopdeva algused varajased ning

—

Tead, mis on iihist hambal ja asfaldil?
Kui sa auku kohe &ra ei lapi. on hiliem véga valus. Eriti rahakaotil.

Asfaltkatte erinevaid taastamistoid

Defektsete kaevuluukide remonti ja kaevuluukide

fikseerimist teega samale tasapinnale
Teede ja platside pindamist ning ribapindamist
Freesasfaldist teede ja platside ehitust

Ara lepi aukliku teega, vaid vita ihendust ja kiisi pakkumist

Toid teostame iile kogu Eesti Vabariigi territooriumi.

ASFALTFIX OU | PETERBURITEE 71, TALLINN 11415 | TEL:+3725887 1044 | INFO@ASFALTFIX.EE

WWW.ASFALTFIX.EE
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ABuss OU juhataja Martin Roots meenutab, et t66jéuga ol eriti kriitiline eelmise aasta kevadel,

kui bussijuhi leidmine sarnanes kaevust kala piitidmisele - kedagi ei olnud vétta!

1opud hilised. Takistuseks on noorte pu-
hul seegi, et bussijuhiks saab t6ole alles
24-aastaselt ning reaalsuses on noor sel-
leks ajaks juba ammu mone teise eriala
oppimise kasuks otsustanud,» avaldab
Kivi arvamust.

Tema sonul head lahendust siin
probleemile ei olegi. «Eks tuleb lopeta-
da dra tasuta tihistransport, et bussifir-
mad saaksid sektorisse rohkem tulusid
teenida ning siis on voimalus vedajatel
paremaid palgatingimusi pakkuda. Voi
tekib siin valikute kiisimus: kas tahame,
et hommikul buss ikka tuleb voi siis la-
seme keelenoudeid alla ja leevendame
piiranguid valismaalaste to6tamisele, et
natukene bussijuhtide personali puudust
viahendada?»

Veebruaris leppisid Festi Transpor-
di- ja Teetdotajate Ametitihing ning
Autoettevotete Liit kokku bussijuhtide
alampalga tousu uue aasta 1. aprillist 1350
eurole kuus. Loomulikult on see Rootsi
sonul positiivne samm, kuid mitte piisav
selleks, et noortes huvi tekitada. «Juba
praegu saavad meie juhid suuremat pal-
ka, kuid surve palgatousule on suur ning
jargmiseks aastaks kokkulepitud 1350

Foto: ABuss

eurot on kindlasti juba ajale jalgu jaanud.
Tekkinud olukord lubab bussijuhina t66-
tada vaid «finantsvabaduse» saavutanud
inimestel, kes teevad t66d puhtalt siirast
huvist ning ameti meeldivusest.»

Tootajaid motiveeritakse paindliku
graafiku ja moodsa tehnoloogiaga

ABussis on hetkel palgal ligi 20 té6tajat.
«Vaikese ettevottena laheneme igale tH6-
tajale personaalselt ning pakume seda,
mis tootajale enim korda laheb. Tanapae-
val inimesed vaartustavad itha enam oma
vaba aega ja seepdrast voimaldame (66-
tajal kaasa radkida toograafikute koos-
tamisel,» koneleb Roots. «Enamik juhte
tootab meil osakoormusega. Voimalusel
saavad juhid hoida bussi oma kodu la-
hedal, nii jdab tootajal dra toole- ja ko-
jusoidu kulu. Paar korda aastas, joulude
ning jaanipdeva paiku, peame meeles ka
vdikese kinkepakiga ning meie noores
ettevotmises on esimesed t66juubelid-
ki tulemas, mida plaanime to6tajatega
tahistada.»

Kahekiimne ringis on t6tajaid ka
Estonian Lines OUs. «Millega téétajaid
motiveerime: pigem paindliku ldhenemi-

sega. Iga tootajaga lepime individuaal-
selt kokku, millised on tema ootused,
mis marsruute soovitakse soita, millist
graafikut tahetakse saada ja monel t66-
tajal on suureks plussiks nditeks see,
kui saab mone iletunni teha,» loetleb
Kivi. «Samuti on meil véimalus pakkuda
mitmekesist t60d, alustades lithemate
marsruutidega Harjumaa piires tootajate
vedudest ja juhuvedudest kuni Festi lin-
nadevaheliste ja rahvusvaheliste kauglii-
nideni. Palju on aidanud kaasa korralikud
toovahendid. Oleme enamiku pargist uue
tehnika vastu valja vahetanud.»

Poletav teema on to6ampsude
seadustamine

Transpordi- ja logistikasektoris té6tab
kokku tile 60 000 inimese, mis moodus-
tab ligi 10% koigist Festi toOtajatest.
Veonduse ja laonduse valdkond moodus-
tas 2022. aastal 6,4% chk ligi 2 miljardit
eurot kogu Eesti majanduses loodud li-
sandvddrtusest ja panustas 0,2%-ga Festi
SKP kasvu.

Festi Logistika ja Ekspedeerimise
Assotsiatsiooni (ELEA) kuulub 62 ette-
votet, sealhulgas 13 assotsieerunud lii-
get. 1. jaanuari 2023. aasta seisuga tH6-
tas ELEAsse kuuluvates ettevotetes tile
6220 tHotaja ja nende kdive oli kokku
931 miljonit eurot. «Aastaga on to6tajaid
erinevate pohjuste tottu litkmesfirma-
des vihemaks jaanud, kuid tanu nen-
de pingutustele ja uutele liikmetele on
ELEA liikmesfirmade kdive ja tootajate
arv summaarselt siiski kasvanud enami-
kul liikmetest. Suuresti on see tingitud
inflatsioonist tulenevatest muutustest,
hinnatousudest ning téojouvajadusest,»
titleb ELEA juhataja Herkki Kitsing.

Ta lisab, et tana, lahtudes energia-
kandjate ja inflatsiooni mdjust, ei ole
enamik ELEA liikmesettevotteid t66-
tajaid koondama pidanud. <I'66tasu on
kindlasti tiks asjaolu, miks esmatasandi
tootajate seas on korgem vabatahtlik voo-
lavus kui muudel positsioonidel. Samas
oleme viimasel kahel aastal tootasusid
esmatasandi tootajatel tile vaadanud ja
tasu tousud on ligi 10%.»

Kitsingu sonul on iiks poletavamaid
teemasid nii-oelda toampsude seadusta-
mine sarnaselt, nagu seda on tdna tehtud
jaekaubanduses. Olukord majanduses on
tinginud selle, et paljud inimesed otsivad
lithi- voi pikemaajalist paindlikku lisa-
t60d. Seda teemat voiks ELEA juhataja
sonul arutada seaduseloome valguses.

«Lisaks on vaja sektoris pilk poorata
uutele voimalustele: uued tehnoloogiad,
pikemad ja raskemad autorongid, sise-
riiklik raudteevedu Tartu-Paldiski liinil,
nii-oelda treilerid raudteeveeremil, multi-
modaalsus, thendused meritsi ehk eden-
dada tuleks ka laevatihendusi, et jalajdl-
ge vihendada. Need on tegevused, mida
saab tohusamaks teha, et tootlikkust tos-
ta. Riik voiks panna 6la alla, et juba tana
saaks raudteel nii-6elda Amber Train ehk
Merevaigurong liikuda,» lausus Kitsing.



LEIAME IGAUHELE
LAHENDUSED,
MIS KESTAVAD
JATOOTAVAD! Ménniku tee 104/1

' 11216 Tallinn
Meeskonda kguluyad pika 1372 5660 1176
kogemusega ja erialaselt

padevad projekti- ja objektijuhid. oreta@oreta.ee
Oleme usaldusvaarsed www.oreta.ee
koostdopartnerid uutele ideedele
ja projektidele. Me aitame klientidel
jouda soovitud tulemuseni, muutes
kogu protsessi kliendile lintsaks ja
labipaistvaks. Tegutseme selle nimel, et
luua klientidele kvaliteetne ehitusprojekt
ja selle valmimine.

Ettevote teostab peatddvotu- ja
projektijuhtimist Ule eesti nii todstus- ja
tsiviilehituses. Todde teostamisel kasutame
pikaajalisi koostoopartnereid, kellega
koostdds valmib ehitis kiirelt ja kvaliteetselt.
Soltuvalt projektist algab meie t606 Tellija
soove ja ootusi kaardistades voi juba platsil
lahtudes olemasolevast projektipangast.
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15027001

on rahvusvaheline standard infoturbe "
juhtimiseks, mis aitab organisatsioonil
tuvastada ja hallata IT-riske.

ISO 27001:

e maaratleb sisteemse lahenemise: kuidas luua,
rakendada, sailitada ja parandada infoturbe
juhtimist organisatsioonis

e aitab planeerida ja ette valmistada onnetuste
juhtimiseks ning aritegevuse jatkusuutlikkuseks

e aitab luua tohusa infosusteemide halduse
stisteemi (ISMS), mis holmab teabe kogumist,
haldamist, kaitsmist, sailitamist ja havitamist

ISO 27001 rakendamise ja sertifitseerimisega

parandate organisatsiooni konkurentsivoimet ja
usaldusvaarsust.
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