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Transpordi ja logistika sektorit voib pidada majanduse vereringeks, sest neist sltuvad pea kdoik teised
majandusvaldkonnad ja kodigi Eestimaa elanike igapdevaeluks tarvilike kaupade olemasolu. Valitsusliitu
moodustavad erakonnad on valimisprogrammides Uksmeelselt pidanud oluliseks Eesti ettevotlussektori
kohanemist rohe-eesmarkidega. Eesti on votnud ambitsioonikad eesmargid transpordisektori keskkonna
jalajalje vahendamiseks. Valdkonna poliitika sihte ja tegevusi maaratlev Eesti transpordi ja liikuvuse
arengukava 2021-2035 ndeb ette transpordisisteemi konkurentsivéime suurendamist, arendades seda
saastvalt, nutikalt ja kulutdhusalt, vahendades selle keskkonnajalajalge ning muutes taristul liiklemise
ohutumaks. Samas ei eesmargista valdkonna arengukava riigi ootuseid maanteetranspordi sektori
toimimise tohususele ja panusele kliimaeesmarkide saavutamisse. Sektori esindusorganisatsioonid
peavad vajalikuks esitada ettepanekud, mis toetavad maanteetranspordi poliitika kujundamist.

Transpordi sektoril on vadga oluline osa Eesti majanduses. Transpordi ja logistika sektoris t66tab kokku tle
60 000 inimese, mis moodustab ligi 10% kdigist Eesti tootajatest. Veonduse ja laonduse valdkond
moodustas 2022. aastal 6,4% ehk ligi 2,0 miljardit eurot kogu Eesti majanduses loodud lisandvaartusest ja
panustas 0,2%-ga (so 15%) Eesti SKP kasvu (Statistikaamet, RAA0045). Ekspordibilansis (Statistikaamet,
VKT11) on maanteetransport arvutiteenuste ja ehituse jarel kolmandal kohal, moodustades ca 8% kogu
Eesti ekspordist ja ligi 11% ekspordibilansist.

Viimastel aastatel (v.a. koroonaviiruse leviku aegsed piirangud) on kaubavedude maht maanteedel ja
raudteel olnud veidi Gle 50 miljoni tonni. Maanteel on veetud keskmiselt 55% ja raudteel 45%
kaubamahust. Samas Euroopa Liidus moodustab autovedu enam kui 70% kogu maismaa-kaubaveost.
Seega raudteel on Eesti kaubaveo osakaal tunduvalt suurem, kui teistes Euroopa riikides®. Maanteel ja
raudteel veetavad kaubagrupid jaotuvad - lle 90% raudteel veetavatest kaupades on keemia- ja
naftatooted ning pdlevkivi, kuid maanteeveol domineerivad puisteained (kaevandus- ja karjaaritoore), puit,
pollumajandus tooted ja toit (kokku 70% kaupadest). Maantee- ja raudteetransporti vastandada ei ole
otstarbekas ega vajalik. Mdlemal on oma koht ja loomulik arengutee. Arvestada tuleb, et lle 80%
veoteenuse midlgi mahust liigub maanteedel. Rail Balticu valmimise edasiliikkumise ja maanteetranspordi
olulisuse tottu Eesti majanduses peame vajalikuks sektori arengule kaasa aitavate poliitikate kujundamist.

Tuginedes eeltoodule ja arvestades trende transpordisektoris teeme jargnevad ettepanekud ja palume
vOimalusel nendega arvestada jargmise nelja aasta poliitikate kavandamisel.

ETTEPANEKUD

1. Avada transpordi- ja liikuvuse arengukava taiendamine ning kavandada selles sihid ja
tegevused maateetranspordi (autokaubaveo) arendamisel, mis toetaksid ka Eesti riigi
voetud kliima-eesmarkide saavutamist.

Selgitused: Hetkel puuduvad arengukavas tegevused, mis aitavad kaasa sUsinikuheite véhendamisele ja
sektori konkurentsivoime suurendamisele ka maanteetranspordi (autokaubaveo) valdkonnas. Osaliselt on
arengud kavandatud soitjateveo, laevanduse, lennunduse ja raudtee valdkonnas. Viimaste aastate trendi

12020, The Future of Passenger Mobility and Goods Transport in Estonia. Input Study for the Estonian Transport and Mobility
Master Plan. https://www.itf-oecd.org/future-passenger-mobility-goods-transport-estonia lk 82-83, |k 90
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jatkudes ei ole véimalik CO2 heitme vahenemise eesmarke saavutada. Samuti on ettevdtetel piiratud
voimalused aritegevust arendada, kui pikemajalised eesmargid ja meetmed ei ole selged.

2. Maanteetranspordi keskkonna jalajalje vahendamiseks ja majandusliku tohususe
suurendamiseks otsida voimalusi lubada Eesti teedele pikemad ja raskemad autorongid
(pikkusega 20,75 ja 25,25 m ning 60 tonnise taismassiga).

Selgitused:

20,75 m ja 60 tonni metsaveol, tagades koormuse jaotuse 8-le paarisratastega teljele. Sellega tagatakse
kehtivate reeglite kohane teljekoormuse mitte Uletamine ja teede vastupidavus. Oluline on vétta
kasutusele taiendavad meetmed massipiirangutest kinnipidamiseks, sh nt automaatsed koormakaalud
(lisaks juba kehtivale e-veoselehe nodudele). Vastav mojuanalids on hetkel Transpordiameti
eestvedamisel kaimas.

25,25 m ja 60 tonni pohimagistraalidel logistikakeskuste vahel (lkla-Tallinn, Tallinn-Narva ja Tallinn-
Luhamaa). Vastavad katsed on Transpordiameti eestvedamisel [abi viidud (Tallinn-Tartu maanteel), mille
kohaselt on pikemate autoringide liikumine nendel teedel voimalik. Voimalike liiklusohutuse ja muude
riskite maandamiseks on otstarbekas viia labi vastavad pilootprojektid voimalusel neid laiendades ka
kdrvalmaanteedele.

Raksemad ja pikemad autoringid voimaldavad:

e Saavutada puhtam elukeskkond. Vaheneb autorongide 1abisoit ligikaudu 41 miljonit kilomeetrit
aastas. See tdhendab ligikaudu 106 kt CO2 heitme vdahenemist Uhes aastas, mis moodustab
ligikaudu 16% Transpordi ja liikuvuse arengukavas 2035. aastaks seatud eesmargist transpordi
CO2 heitme vahenemisest.

e Suurendada transpordisektori efektiivsust ja konkurentsivoimet. Pikemad ja raskemad veosed
veavad korraga enam kui kolmandiku kaupa nii mahult kui kaalult. Séitude suurem efektiivsus
omab olulist majanduslikku moju ja seega tahendab ka soodsamaid hindu |6pptarbijale. Sh teeb
kaks juhti ara kolme t606.

e Vahendada liikluskoormust ja parandada elukeskkonda. Pikemate ja raskemate autorongide
kasutuselevott toob kaasa uldise liiklustiheduse vahenemise, Shukvaliteedi paranemise ja
muirataseme languse. Liikluskoormuse vahenemine olukorras, kus kaks autorongi teeb ara kolme
autorongi t60, toob kaasa suurema liiklusohutuse.

3. Arendada jarjepidevalt maanteetranspordi taristut (nutikad 2+2 teed, lisaparklad
pohimaanteede suuremate linnade piiridesse - maanteede aarde, kvaliteetsed
korvalmaanteed, elektriautodele/- veokitele laadimisjaamade taristute valjaehitamine)

Selgitused. Jarjepidev panustamine teedesse véimaldab:

e Tagada Eesti majanduse konkurentsivoime. 2+2 pohimaanteede véljaehitamine ja teede hea
kvaliteet hoiab kokku nii inimeste kui ettevotete aega kaupade transportimisel. Head teed aitavad
tohustada logistikat ja soodustavad investeerimisotsuseid.

e Vahendada aaremaastumist luues voimalusi eluks igaks Eestimaa nurgas. Kvaliteetse
teedevorgu puudumine viib inimeste lahkumiseni oma kodukohast ning investeeringute ara
jaamiseni piirkonna arendamisel.

e Suurendada liiklusohutust. Head teed ja nutikad lahendused aitavad suurendada liiklusohutust,
selleks on oluline tagada ka kvaliteetne ja 6igeaegne hooldus.



AUTOKAUBAVEO, TRANSPORDI JA LOGISTIKA SEKTORIS ROHE-EESMARKIDE SAAVUTAMISEKS TULEKS
KAALUDA JA KA JARGMISTE POLIITIKAMEETMETE RAKENDAMIST:

1. Ostutoetuse rakendamine gaasiveokite (CNG/LNG) kasutuselevotmiseks Eestis

Selgitused. Taastuva biometaani kasutamisel on gaasiveoki kogu kituse elutsukli (Well-to-Wheel) jalajalg
keskmiselt kuni 80% vorra vaiksem fossiilset diislikUtust kasutavast veokist. Mitmed Euroopa riigid on
sisse seadnud gaasiveokite ostutoetuse. Gaasiveokite puhul tuleb arvestada nende diiselveokitest kallima
hinnaga, mis on tingitud keerulisema ehitusega CNG v&i LNG paakidest. Seetottu on CNG-veok ca 15 000€
ja LNG veokid 30 ooo€ diiselveokitest kallimad. Kuigi 2022. aastal liikusid gaasihinnad kdrgustesse, siis
pikemas vaates need usutavasti siiski selliseks ei jaa. Siiski on vahepealne trend muutnud veoettevétteid
gaasiveokitesse investeerimisel ettevaatlikumaks. Samas annab biometaan vdimaluse kasutada Eestis
jaatmetest toodetud kitust, mis toetab nii kohalikku arengut kui ringmajandust.

2. Kohaliku veokipargi uuendamise toetus EURO null kuni V heitmeklassidest EURO VI-le ja
teekasutustasu ja rakseveokimaksu vabastus gaasiveokitele ja tasu diferentseerimine
EURO-klasside alusel.

Selgitused. Aastas uueneb kogu veokipargist umbes 4% (kokku on Eestis ca 20 ooo veokit, millest 70% alla
EURO VI). Meede vbiks olla kujundatud naiteks viisil kuni 15 ooo€ eurot toetust vana veoki vastu kui
soetatakse Euro VI veok. Lisaks saaks maksumeetmetega stimuleerida saastlikumate veokite
kasutuselevottu. Kaaluda voib pikemate ja raskemate veokite maksustamise ja erilubade tasustamise
voimalust.

3. IKT voimaluste parem arakasutamine ning intelligentsete transpordisisteemide (ITS)
arendamine ja laialdase rakendamise toetamine transpordi ja logistikasektori toimise ja
jarelevalve tohustamiseks (sh logistikaandmete standardimiseks ja jagamiseks)

Selgitused. Eesmark voiks olla arendada valja digitaalselt lahendused, mis puudutavad transpordi ja
logistikavaldkonna andmeid. See kiirendab organisatsioonide vahelist koostodd, parandades seeldbi
logistika tohusust ja vahendades CO2 heidet. Selliseks lahendusteks on nditeks e-veosedokumendid,
digitaalsed sdidumeerikud, digitaalsed juhiload, integreeritud veose (ja teljekoormuse) koormakaalud jt.
AnalUusida tuleks nende liidestamise voimalust jarelevalveinfosisteemidega ja/ voi nende kasutamist
veoki erilubade saamise eeldusena. Samuti kaardistada digilahendused ja tehnoloogiate rakendamise
voimalused liiklusinfo vahendamiseks, mis aitaks logistikat paremini planeerida (naiteks dinaamiline
soiduplaneerimine ning ummikute ennustamine ja neist teatamine vahendavad ummikutega kaasnevat
negatiivset moju).

4. Rohepoorde oskusete arendamine transpordi- ja logistikasektoris

Selgitused. Kavandada meetmed (programmid, koolitused, tasemedppekavade uuendamine vms)
transpordisektoris rohepoodrde elluviimiseks vajalike oskuste ja teadlikkuse arendamiseks, sh
innovaatilised valdkonnaga seotud tehnoloogilised véimalused, nutirakenduste, sh 10S-sisteemide, GPS-
positsioneerimisseadmete, diagnostikaseadmete, hadlestus- ja reguleerimistehnika kasutamine,
saastlikuma veokipargi arengud ning alternatiivsete kituse- ja energiaallikate toel tdotavate
transpordivahendite kasutamine.

5. HVO ja teiste keskkonnasobralike alternatiivkituste kasutamine rohepoorde ja ,,FIT for 55
ehk eesmark 55" Ulemineku perioodil

EL eesmargid. F55 paketiga tostetakse Ulelldiselt transpordi dekarboniseerimise ambitsiooni ja
suurendatakse konkreetselt transpordi taastuvenergia eesmarki taastuvenergia direktiivis (RED II).
Laiapdhjaline, tahtaegne ja 6konoomne kasvuhoonegaaside vahendamine, eriti just transpordisektoris,

3



vajab koiki lahendusi ja see kdik votab aega. Seega mangivad ka sisepdlemismootoriga soidukid Euroopa
majandus- ja igapdevaelus olulist rolli veel pikka aega. Sisepdlemismootor kui selline ise ei olegi ju
probleem, kui selles kasutatav kitus on toodetud taastuvast allikast ning jatkusuutlikult, saastlikkuse
kriteeriumitele vastavalt.

Eesti voimalused. Vajalike ja ambitsioonikate kliimaeesmarkide tditmisel s.h. transpordi tervikuna
dekarboniseerimisel on vaja ka vedelate transpordikituste KHG-heiteid alandada. Paraku on Eesti KHG
emissioonid aasta-aastalt tousmas ning peamine KHG vahendamine Eestis saab tulla
maanteetranspordist. VedelkUtuste portfelli tuleb dekarboniseerida kuna sisepdlemismootor jaab sel
kimnendil ehk 2020-ndatel domineerivaks. Vajalikud on koik lahendused. Seega vajab Eesti aina rohkem
ka jadatmetel ja jadkidel pohinevaid biokUtuseid. Maksustamine on energia- ja klimapoliitika vajalik osa
ning Eesti riigile oluline ja tdhus hoob ettevotjate ja tarbijate valikute suunamisel ning KHG véahendamise
eesmargi taitmisel. Erinevaid taastuvtoorainetel pdhinevaid transpordilahendusi tuleb toetada vordselt.
See eeldab, et kituselilke klassifitseeritakse ja sellest tulenevalt ka maksustatakse energia- ja
heitmepdhiselt.  Tulenevalt  Euroopa  Komisjoni  energiamaksustamise  direktiivi ~ (ETD)
muudatusettepanekutest tuleb ka Eestis juurutada energiasisaldusel pdhinevat maksumudelit, mis
arvestab mh kituse keskkonnakoormust - diferentseerib ja jarjestab kituseid ja nende aktsiisimaarasid
kliimapotentsiaali alusel (s.t vdiksem keskkonnakoormus tdhendaks madalamat aktsiisimadra ja
vastupidi.

HVO kui lahendus. HVO on taastuvtoorainetest diislikUtuse liik, fossiilse diislikUtuse keemiline koopia,
kuid kantsergogeensete aromaatsete aineteta. Seda voib kasutada koigis diiselmootorites puhtalt voi
seguna 0-100%. HVO vahendab KHG'd. HVO kui 100 % taastuvtoorainest diislikituse aktsiisi tuleb
vahendada, et tagada selle laiem kasutus. HVO on Eestis muigil ning ei vaja lisainvesteeringuid autoparki
ega tanklavorku, kuid vajab oma potentsiaali realiseerimiseks kituseaktsiisi osas (a) mittediskrimineerivat
kohtlemist fossiilsete kituste suhtes ja (b) ideaalis vordset kohtlemist teiste taastuvate kituste suhtes.

6. Taotleda EL mobiilsuspaketi (EU Mobility Package) tUhistamist, sest see vahendab
piirkonna transpordiettevotete konkurentsivoimet ja toodab rohepesu. Votta kasutusele
koik meetmed vahendamaks autojuhtide ja laiemalt logistikasektori t06j6u puudust.

Selgitused. EU Mobility package mdjud avaldusid selgemalt eelmise aasta teises pooles. Joustunud uued
regulatsioonid muutsid veoressursi tasakaalu Euroopas. Ladne-Euroopa turgudelt, kus kasutati peamiselt
Ida-Euroopa vedajaid, oli osa ressursist sunnitud teatud regulaarsusega valjuma — naasema asukohariiki.
See pdhjustas ressursinappuse ja seeldbi hinnatdusu. Lisaks muutus ka autojuhtide tasustamise kord,
sundides vedajaid maksma teenuse osutamise asukohariigi kohast palka. Muutes t66joukulu suuremaks
ja tostes omakorda veohinda. Need on ehk peamised mojud, ressursi nappus ja tootmise sisendi
kallinemine. Kuid tegelikult tabas maanteevedude sektorit 2022. aastal tdiuslik torm. COVID-19 aegsed
madalad kutusehinnad hakkasid tdusma ja saavutasid vallandunud Venemaa-Ukraina soja tottu
rekordilised tasemed. Laane-Euroopast kadus suur hulk Ukraina ja Valgevene paritolu autojuhte, kelle
asendamine ei ole siiani dnnestunud. Siia lisandunud korge inflatsioon viis Gles nii varuosade, hoolduse kui
ka kindlustuste hinnad. Uute autode saadavus oli piiratud ja hinnad markimisvaarselt tousnud. Koik need
erinevad asjad kokku pohjustasid veokulude erakorralise kasvu. Vastavalt uuringufirma Panteia
andmetele kasvasid veoetttevotete otsekulud (ilma kituseta) 2022 aastal keskmiselt 7% vordluses
eelneva aastaga. Uuringufirma hinnangul on see kallinemine, mis enam tagasi ei poordu. Palgad ei lange,
hooldused ja kulumaterjalid ei odavne. Kui siia lisada veel kituse osakaal 13,6%, siis raagime juba
otsekulude tousust +21%. Tegemist on Euroopa keskmisega, mis nditab trendi. Regionaalsed eriparad
tuleks siia siis veel juurde arvestada.

Ulalpool kirjeldatut tuleb aga 2023. aastal korrutada oodatava negatiivse majanduskasvuga. Kuidas
reageerivad turud kasvanud kulude tingimustes vahenenud (vahenevatele) veomahtudele? Kuidas leida
kohalikelt turgudelt uusi juhte ning transpordi- ja logistikasektori t66tajaid? Prognoositakse, et Euroopas
keskmiselt suurenevad juhtide, transpordi- ja logistikasektori tootajate to6tasud 2023. aastal ca 10%
eelmise aastaga vorreldes. Lisaks juhivad asjatundjad téhelepanu faktile, et paris markimisvaarne hulk
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tana Euroopas tootavatest autojuhtidest valjub tooturult aastal 2026 — vanuse tottu. Uuringute kohaselt
voib Euroopas olla 2026. a puudu Ule 2 miljoni autojuhi. Sama probleem, isegi sivenenumalt on ka Eestis.
Uute juhtide pealekasvu sisuliselt pole. On vahetdenaoline, et lahiaastatel suudab tehnoloogia siia mingi
kiire lahenduse leida. Valjakutsed seisavad kogu Eesti to6tleva toostuse ees. Meie regioonile on olnud
iseloomulik koostod/allhange Skandinaavia ettevotetele, kes omakorda miisid oma tooteid Venemaale.
See turg on nahtavaks tulevikuks aga kadunud. Milline on Eesti to6tleva todstuse eelis Euroopa turgudel
kui: meie palgakulud tousevad ja lahenevad Euroopa tasemele, meie energiakulud on kdrged, me asume
koige kaugemas punktis Euroopa majanduskeskmest arvestades ning meie logistikakulud otseselt ja ajas
on suhteliselt kdige kdrgemad?
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