Diislikutuse rekordhindade
negatiivhe moju
veondusele ja majandusele

Mis on voimalikud lahendused?
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DiislikUtuse aktsiisilangetuse positiivne moju veondusele

Aktsiisilangetus on
veosekaibe tousule
vedanud

2021 1-30Q vs 2020 1-30
Eesti vedajad:

+22% veosekaive

+21% kauba maht



DiislikUtuse aktsiisilangetuse positiivhe moju veondusele

Aktsiisilangetuse jarel on maantee
kaubaveo ekspordibilanss
ss] 7 korda suurem
korge aktsiisiga perioodi (2016-19)
keskmisest

Maantee kaubaveo ekspordibilanss, min EUR

65,2

Veondussektor oli 2021. aastal
TOP2 enim eksportinud
---------- teenussektor (ehituse jarel)

5399888499988 8d¢g888d9¢8d4d4d¢ g Veondussektori positiivne
valiskaubandusbilanss oli

—8— Maantee kaubaveo ekspordibilanss, min EUR = == 2016-2019 keskmine, mIn EUR 230 mln EURi suurem kUl
korge aktsiisimaaraga perioodil
keskmiselt



2022. aastal tekkinud probleemid

ELi liikuvuspaketi joustumine ja sellest tekkivad taiendavad kulud

Eli liikuvuspakett voimaldab LR-del kehtestada taiendavaid kabotaazi piiranguid
kombineeritud vedudele, sadamast treilerite vedu LR territooriumil. IRU uuringu jargi
on antud taiendavaid piirangud kehtestanud Rootsi, Soome, Taani. Holland ja Belgia
kehtestavad 2022 teises pooles, Prantsusmaal arutlusel teema

RUS, BLR, UKR turu kadumine ettevotetele
Sellest tulenev suurem konkurents LV, LT jt vedajatelt
Korged kutusehinnad, sellega kaasnevad probleemid lepingute taitmisega

Korgetest kitusehindadest tulenevalt voimetus kogu kulu kasvu edasikanda transpordi
hinda, mis vahendab sektori madalaid kasumeid veelgi ja toob kaasa maksevoimetust



DiislikUtuse hinnatous

Hinnad alates 01.12.2021

== Brent toornafta (USD/barrel)
e Diislikitus (EUR/L) ULSD 10 ppm
Mootoribensiin (EUR/L) Gasoline 10 ppm

Hinnatous ligi 2x

Maailmaturuhind +40
senti/liitri kohta

RUS: suur ELi (ja maailma)
diislikitusega varustaja

Urals nafta: sobilik diislikUtuse
tootmiseks

EL: 50% naftatoodetest =
diislikUtus (USA: 18%)

Ajalooliselt madalad varud USAs ja
Euroopas

Lisaks: AdBlue margatav hinnatdus

Korged hinnad jatkuvad nahtavas
perspektiivis!



Mida teevad teised riigid?

DE: aktsiisilangetus miinimumtasemele (330 EUR/1000L): -14 s/L
SE: aktsiisilangetus miinimumtasemele: -19 s/L
LV, LT: kaaluvad aktsiisilangetust; LV ka biokohustuse peatamist

Fl: arutatakse soidukulude kompenseerimist ja biokohustuse peatamist
transpordifirmadele

PL: aktsiisimaar on ELi miinimumtasandil

FR: toetusmeede vedajatele ja -15 s/L aktsiisilangetus (tasemele 460
EUR/1000L)

ES: toetusmeede vedajatele (550 min EURI)



Ettepanekud lahendusteks

® Tahtis on sailitada konkurentsivoime nii veonduses kui ka majanduses
uldiselt

® Vedude hinna tdus mojutab otseselt inflatsiooni

® Luhiajalised meetmed (01.05 kuni 30.09):

1. Aktsiisilangetus miinimummaarani: -4,2 s/L. Negatiivne eelarvemoju 13-16 min
EURI (perioodi DK tarbimine ca 360 min L)

2. Toetusmeede veondussektorile: vordelises suuruses 10 senti tarbitud liitri
kohta. Negatiivne eelarvemoju ca 14 min EURI. 38-40% DK tarbimisest tuleb
maismaaveondusest

3. Toetusmeede veondussektorile: vordelises suuruses 15 senti tarbitud

CNG/LNG kg kohta. Netopositiivne voi neutraalne moju, ca 60 %

maismaaveondus



Kuidas mojutab lahenduse rakendamine kaubaveondust?

® Vahendab transpordi hindasid eksportooridele

® Transpordi kulu langus aitab ekspordi sektoril paremini toime tulla toormehindade
kasvudega

® Muutuvad tarneahelad puit ja metall varem Venemaalt ja Ukrainast, nuud
Skandinaaviast, tostab maanteetranspordi kulu osakaalu toorme hinnas

® Vahendab Eesti veondusel riski, et Lati, Leedu vedajad, kes olid spetsialiseerunud
Venemaa, Valgevene, Ukraina turgudele, to6 kadumisest tulenevalt, hakkavad jouliselt
Eesti vedajatega odavama kulubaasi pealt konkureerima ja I6huvad sektori
jatkusuutlikuse

® Soltuvalt maailmaturu kitusehinnast jaab veondussektori hinnatase korgemaks kui
ennam soda.

® Tagame kodumaise veondussektori jatkusuutlikuse ja labi selle tugevdame Eesti voimet
olukorra eskaleerumisel iseseisvalt toimet tulla (ei soltu nii tugevalt valismaistest
vedajatest)




Kuidas mojutab lahenduse rakendamine reisijateveoga
tegelevaid firmasid?

Uhistranspordi sektorile lahenduse leidmine tuleks jagada kaheks (kallinemine juba alates sept. 2021):
®  Avalikud liinid (ATL), siin oleme juba oma ettepanekutega p66rdunud ministrite ja TRAM poole.

® Kommerts- ja tellimusvedu

Avalikes liinides tuleks tulevikus Uhtlustada Indekseerimise valemid, mis kompenseeriksid vedajale tegeliku kulude
muutuse.

® Aktsiisi langetamine ei anna tegelike kituse kulude muutuse osas piisavat katet, kuna kituse kulu muutus liinikilomeetrile on
drastiliselt suurenenud

® Indekseerimise periood tihendamaks, periood kas 1 kuu voi maksimaalselt kvartal (tana lepingutes, kas aasta voi poolaastat)

® Vajalik kohene toetus meede (minimaalselt 6 kuud) Uhistranspordi ettevotetele, kes teenindavad ATL lepinguid.

Kommerts- ja tellimusveo puhul leevendab olukorda aktsiisi langetamine ja toetusmeede, kuid see ei kompenseeri
taielikult kutuse kulu osatahtsuse muutust:

®  Tellimusvedudel on Vedajatel voimalik korrigeerida hindasid, mida osaliselt kataks aktsiisi langetamine. Juhul kui aktsiisi langetamist ei ole ning muid
toetus meetmeid ei rakendata oleks see niingi Covid olukorrast rasitud sektori seiskumine.

®  Kommertsliinidel on véimalik Vedajatel korrigeerida pileti hinda, millest osa kataks ara aktsiisi maara langetamine ning I6pptarbijate jaoks ei oleks
hinnatous nii suur ehk inimeste transpordikasutamise véimekus ei véaheneks drastiliselt



Kokkuvotteks

® DiislikUtuse hinna margatavat langust pole lahiperspektiivis naha
(M.Nestor 25.03.2022 analiitikud Brenti toornafta hind voib tousta lahiajal 150-200 USD-ni*)

® DiislikUtus on tahtis kogu majanduse vereringe jaoks (sh mojutab
margatavalt inflatsiooni)

® Tahtis on sailitada sektori sdjaeelne konkurentsipositsioon
vorreldes teiste ELi riikidega

® Kiired ja adekvaatsed lahendused on vajalikud, et hoida ara
pankrotilainet ja majanduslangust

* https://www.aripaev.ee/arvamused/2022/03/25/mihkel-nestor-nafta-hinnal-on-tousupotentsiaali



https://www.aripaev.ee/arvamused/2022/03/25/mihkel-nestor-nafta-hinnal-on-tousupotentsiaali




